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1. Contextul teritorial al Zonei Metropolitane Baia Mare 

Situată în județul Maramureș, Zona Metropolitană Baia Mare reprezintă un teritoriu de 

aproximativ 1388 km2 aparținând Regiunii Nord - Vest a României, fiind constituită ca un 

parteneriat al celor 19 unități administrativ teritoriale ce o compun, respectiv Baia Mare, Baia 

Sprie, Cavnic, Seini, Șomcuta Mare, Tăuții Măgherăuș, Cernești, Cicîrlău, Coaș, Coltău, 

Copalnic Mănăștur, Dumbrăvița, Groși, Mireșu Mare, Recea, Remetea Chioarului, Satulung, 

Săcălășeni, Valea Chioarului.  

Strategia Teritorială Integrată a Zonei Metropolitane Baia Mare, bazată pe Conceptul de 

Dezvoltare 2014 - 2020, împarte Zona Metropolitană în două zone de dezvoltare, astfel: 

▪ Etapa I : 2014-2020 - prima zonă de dezvoltare 

▪ Etapa II : 2020-2030 - a doua zonă de dezvoltare 

 

Figura 1: Etape de dezvoltare ZMBM (sursa : www.zmbm.ro) 

 

http://www.zmbm.ro/
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Prima zonă de dezvoltare (zona funcţională urbană Baia Mare) cuprinde municipiul 

Baia Mare împreună cu localităţile învecinate, fiind delimitată astfel întrucât este un areal ce se 

confruntă cu probleme similare ce necesită o abordare prin parteneriate locale pentru a fi 

soluţionate.  Datele statistice ale zonei urbane funcționale sunt următoarele: 

 

Majoritatea populaţiei zonei metropolitane locuieşte în zona urbană funcțională, iar 

ponderea populaţiei ZD1 în totalul populaţiei ZM este de aproximativ 75%. Cele mai importante 

investiţii se regăsesc în cadrul  acestei zone, la fel și cele mai importante infrastructuri de 

transport (șoseaua de centură, drumuri naţionale, cale ferată, Aeroport internaţional).  

Mobilitatea cea mai mare a populaţiei este în cadrul ZD1, datorită existenţei sistemul de 

transport metropolitan, prin care operatorul regional S.C. URBIS S.A acoperă toate cele şapte 

localităţi care formează zona urbană funcțională.  

Sistemele de utilităţi publice apă canal şi gestiunea integrată a deşeurilor sunt 

implementate în toate cele şapte localităţi din ZD1, fiind gestionate de cele două asociaţii 

sectoriale A.D.I.  Maramureş pentru apă și canal şi A.D.I.  Sistem de Gestiune Integrată a 

Deşeurilor pentru deşeurile din zona metropolitană.   

Localitate Statut Populaţia 

-2011- 

Pondere % 

Baia Mare Municipiu 123.738 76,44% 

Baia Sprie Oraş 15.476 9,56% 

Tăuţii Magherăuş Oraş 7.136 4,41% 

Recea Comună 6.000 3,71% 

Dumbrăviţa Comună 4.372 2,70% 

Groşi Comună 2.857 1,76% 

Săcălaşeni Comună 2.299 1,42% 

TOTAL  161.878 100% 



 

5 

 

 

De asemenea, un Coridor de Dezvoltare Axa Vest-Est a fost delimitat în această primă 

zonă de dezvoltare, pe teritoriul UAT-urilor Tăuţii Măgherăuş, Baia Mare, Recea, Groşi şi Baia 

Sprie. În acest areal se concentrează cele mai importante investiţii locale (societățile comerciale: 

Adiss, Optibelt, Weidmuller, Eaton, Metro, Arabesque, Auchan, Praktiker, ATP Exodus, 

Aramis, Italsofa), precum şi infrastructura de afaceri şi transport (aeroport, vamă, transport 

public local, şosea de centură). 

Din punct de vedere rutier, zona metropolitană este străbătută de DN1C/E58: Frontiera cu 

Ucraina – Halmeu – Livada – Baia Mare – Dej – Bistriţa, care va fi şi mai mult fluidizată odată 

cu construcţia autostrăzii A14 Petea – Satu Mare – Baia Mare – Mireşu Mare – Dej – Bistriţa – 

Vatra Dornei – Suceava. Magistrala 4(400), pe sectorul Dej – Jibou – Baia Mare – Satu Mare, 

asigură legăturile feroviare ale regiunii. De asemenea, judeţul Maramureş beneficiază de 

deservirea unui aeroport internaţional la Baia Mare.  

 

Figura 2. PATJ Maramureș 

Sursa: http://www.cjmaramures.ro/activitate/urbanism/reactualizare-plan-de-amenajare-a-teritorului-judetean-

patj-judetul-maramures 
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Cele mai importante fluxuri materiale şi umane conectează judeţul Maramureş cu 

Transilvania atât pe căi rutiere, cât şi feroviare.  

Prin PATJ sunt stabilite culuare rutiere strategice pentru judeţul Maramureş, întrucât dezvoltarea 

economică a unui teritoriu depinde de eficientizarea sectorului de transport şi comunicaţii: 

- Culoarul: limită judeţ Suceava – Borşa – Moisei – Rozavlea – Bârsana – 

Budeşti – Cavnic – Baia Mare – Hideaga – Ardusat – Gârdani – Ariniş – limită judeţ Sălaj; 

- Culoarul : Sighetu Marmaţiei – Săpânţa – Giuleşti – Mara – Izvoarele – Valea Neagră – Firiza 

– Baia Mare – Copalnic Mănăştur – Târgu Lăpuş – Coroieni – limită judeţ Sălaj; 

- Culoarul : Vişeu de Jos – Petrova – Sighet – Baia Mare – drum expres [Baia Mare – Satu 

Mare – Vaja (Ungaria)]. 

Conform Planului Urbanistic General al orașului Baia Sprie, rețeaua de parcări, trotuare, străzi 

mici are o lungime de aproximativ 116,67 km, din care 11,78 km sunt drumuri comunale 

și104,89 km sunt străzi. Transport feroviar nu există, cea mai apropiată stație feroviară se află în 

orașul Baia Mare, la circa 10 km.  

Principale căi de acces în oraș sunt : DN 18, care face legătura orașului Baia Sprie cu 

municipiul Baia Mare și Sighetu Marmației și DJ 184 Baia Sprie – Cavnic (DJ 109F), care se 

intersectează cu DN 18 în interiorul localității . Legătura către stațiunea Mogoșa și baza turistică 

Șuior este asigurată de DJ 183 C care pornește din DN 18. Din DN 18 pornește DC 5, din Baia 

Sprie și străbate satul Chiuzbaia, părăsind teritoriul administrativ pe direcția de vest. Din DN 18 

pornește DC 25 în spre sud la limita dintre Tăuții de Sus și Baia Mare, străbătând localitatea Satu 

Nou de Sus pe direcția nord – vest – sud – est. DC 26 pornește din DN 18 – spre Unguraş, în 

partea de est a localității Tăuții de Sus. 

Reţeaua de drumuri cuprinde 2 trasee de drumuri naţionale (1 traseu de drum naţional 

principal DN 1C – E 58, 1 traseu de drum naţional secundar DN 18), 15 trasee de drumuri 

judeţene și 34 trasee de drumuri comunale. Lungimea totală a drumurilor publice este de 468 km. 

Din acest total, drumurile naționale sunt modernizate în totalitate, drumurile locale în procent de 

80%, iar cele comunale 30%. Legătura cu zona de nord-est a judeţului este asigurată prin  

 



 

7 

 

 

drumurile judeţene DJ 183, iar legătura cu zona de sud a judeţului este asigurată prin drumurile 

judeţene DJ 183, DJ 182, DJ 184A, DJ 182B, DJ 182C.  

Rețeaua de căi ferate are o lungime de 82km, constând dintr-o linie cu o singură cale, 

neelectrificată. Teritoriul este deservit de linia 400 Satu Mare – Baia Mare - Jibou-Dej, tronson 

de cale ferată neadaptat unui trafic conform normelor europene în vigoare, cu treceri la nivel cu 

calea ferată care nu dispun de instalaţii automate de semnalizare rutieră, fiind fără bariere şi 

nepăzite. 

 

Figura 3. PATZ <Zona Metropolitană Baia Mare> 

Sursa: ZM Baia Mare 
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Drumul Național 1C pătrunde în Municipiul Baia Mare din două direcții, fiind principalul 

drum de penetrație care face legătura cu celelalte localități, atât la nivel regional cât și național. 

Dinspre vest, DN1C face legătura Baia Mare – Satu Mare, distanța dintre cele două localității 

fiind de 60 km, iar dinspre sud-vest se realizează legătura Baia Mare – Cluj Napoca, distanța 

fiind de 150 km. În partea de sud a municipiului mai există o conexiune cu celelalte localități 

care se realizează prin intermediul Drumul Național 18B. Acest drum se intersectează cu DN1C 

în localitatea Cășeiu, volumul de trafic urmând să fie preluat și condus către Dej, Bistrița-Năsăud 

(DN17C) sau Cluj Napoca. 

Pentru Municipiul Baia Mare rețeaua stradală totală existentă are o lungime de 

aproximativ 214,6 km, corespunzătoare unui număr de 380 de străzi împărțite în patru categorii 

funcționale, în funcție de structura asfaltului și lățimea generală a străzii. 

 

 

Tabelul 1. Tabelul cu categoriile de drumuri din Municipiul Baia Mare 

Sursa: PMUD Baia Mare 

 

Conform Planului Urbanistic General al Oraşul Tãuţii Mãgherauş, accesul rutier se 

realizează prin intermediul DN1C (Baia Mare), Dj 109J spre aeroportul Baia Mare, DC 97 spre 

Bozânta Mare, DC 98 spre Bușag, DC 99 spre Merișor, DC 103 spre Nistru, DC 104 spre Băița 

și Ulmoasa, DC 105 spre Apa Sărată. Calea ferată Baia Mare- Satu Mare traversează orașul 

Tăuții Măgherăuș, având halta la Bușag. În orașul Tăuții Măgherăuș se găsește singurul aeroport 

al județului Maramureș. El este situat la 10 km de Baia Mare și la 1,25 km de DN 1C. 

Conform Planului Urbanistic General al Oraşul Seini, Reţeaua totală de drumuri a 

oraşului Seini însumează 71 de km de infrastructură, din care: 11 km de drum naţional/european, 

6 km de drum judeţean şi 54 de km de reţea stradală. Reţeaua de drumuri naţionale şi judeţene  
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este în totalitate asfaltată, fiind practicabilă. În ceea ce priveşte reţeaua stradală însă, oraşul 

dispune de doar 25 de km de străzi modernizate, echivalentul a 46,3% din totalul reţelei stradale, 

restul de drumuri fiind în diverse stadii de practicare (preponderent drumuri pietruite sau de 

pământ). 

Conform Planului Urbanistic General al Oraşul Cavnic, singura cale de comunicație este 

cea rutieră, formată pe traseul drumului județean DJ 184 care străbate oraşul, Cavnic fiind aşezat 

la DJ Baia Sprie-Cavnic, şi face relația cu DJ 109F Budeşti - Cavnic şi DJ 182 C care face relația 

cu Târgu Lăpuş, prin Copalnic Mănăştur. 

 

2. Cadrul instituțional și legislativ aplicabil A.D.I. <Zona Metropolitană Baia Mare> și 
serviciului de transport public 

Legea 215/2001 a administraţiei publice locale, republicată, (art.11 – art.13), recunoaşte 

dreptul unităţilor administrativ teritoriale de a se constitui în asociaţii de dezvoltare 

intercomunitară, cu personalitate juridică de drept privat şi de utilitate publică. Conform 

modificărilor aduse Legii 215 prin Legea 264 din data de 15 decembrie 2011, Zona 

Metropolitană a fost definită ca o asociaţie de dezvoltare intercomunitară constituită pe bază de 

parteneriat între Capitala României sau municipiile de rangul I sau municipiile resedinţă de judeţ 

și unitățile  administativ-teritoriale aflate în zona imediată. 

De asemenea, Legea 351/2001 privind Planul de Amenajare a Teritoriului Naţional, 

modificată prin Legea 264/2011, art.7 prevede că în vederea dezvoltării echilibrate a teritoriului 

din zona Capitalei României şi a municipiilor de rangul I sau a municipiilor reşedinţă de judeţ, 

unităţile administrativ-teritoriale de bază din aceste zone se pot asocia într-un parteneriat 

voluntar în scopul înfiinţării de zone metropolitane aferente spaţiului urban. 

Astfel, conform modificărilor legislative precizate, toate municipiile reședinţă de judeţ pot 

constitui zone metropolitane, prin asocierea cu localităţile aflate în aria de polarizare.  

În acest context, în luna aprilie 2012, a fost constituită Asociația <Zona Metropolitană 

Baia Mare>, prin modificarea actelor statutare ale Asociaţiei Sistemul Urban Baia Mare, în 

conformitate cu noile prevederi legislative, şi prin aderarea unor noi localităţi. La momentul 

respectiv, <Zona Metropolitană Baia Mare> era constituită din 18 localităţi (Municipiul Baia  
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Mare, Oraşele: Baia Sprie, Cavnic, Seini, Şomcuta Mare, Tăuţii Măgherăuş și Comunele: 

Cerneşti, Cicârlău, Coaş, Copalnic Mănăştur, Dumbrăviţa, Groşi, Mireşu Mare, Recea, Remetea 

Chioarului, Satulung, Săcălăşeni, Valea Chioarului), ulterior aderând și comuna Coltău.  

Legea nr. 51/2006, republicată, definește asociația de dezvoltare intercomunitară cu 

obiect de activitate servicii de utilități publice ca fiind acea asociație de dezvoltare 

intercomunitară definită potrivit prevederilor Legii administrației publice locale nr. 215/2001, 

republicată, cu modificările și completările ulterioare, având ca obiectiv înființarea, organizarea, 

reglementarea, finanțarea, exploatarea, monitorizarea și gestionarea în comun a serviciilor de 

utilități publice furnizate/prestate pe raza de competență a unităților administrativ-teritoriale 

membre, precum și realizarea în comun a unor proiecte de investiții publice de interes zonal ori 

regional destinate înființării, modernizării și/sau dezvoltării, după caz, a sistemelor de utilități 

publice aferente acestor servicii. 

Astfel, în anul 2012, localitățile componente ale Asociației de Dezvoltare Intercomunitară 

<Zona Metropolitană Baia Mare>, au aprobat prin Hotărâri ale Consiliilor Locale, împuternicirea 

ca  A.D.I. <Zona Metropolitană Baia Mare> să exercite în numele și pe seama acestora atribuțiile 

referitoare la prestarea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate. 

Ulterior, prin Hotărârea Adunării Generale a A.D.I. <Zona Metropolitană Baia Mare> nr. 

8/19.10.2012 a fost aprobat modul de gestiune a serviciului de transport public local de persoane 

prin curse regulate în cadrul UAT-urilor membre prin modalitatea de delegare a gestiunii 

serviciului către unul sau mai mulți operatori de transport, în baza unui contract de delegare a 

gestiunii serviciului, precum și elaborarea și aprobarea în termen de 6 luni a unui studiu de 

oportunitate pentru fundamentarea soluțiilor optime de delegare a gestiunii serviciului, în 

vederea încheierii contractelor de delegare a gestiunii serviciului. În baza acestui studiu de 

oportunitate, prin H.C.L-uri ale autorităților locale Baia Mare (nr. 179/29.05.2013), Baia Sprie, 

Tăuții Măgherăuș,  Dumbrăvița, Groși, Recea și  Săcălășeni s-au aprobat modalitățile de delegare 

a gestiunii serviciului de transport public, contractul de delegare a gestiunii, regulamentul 

serviciului, caietul de sarcini, lista bunurilor care se vor concesiona prin contractul de delegare, 

împuternicirea și mandatarea A.D.I.  <Zona Metropolitană Baia Mare> să aprobe, să atribuie și 

să încheie în numele și pe seama UAT-urilor membre contractul de delegare a gestiunii 

serviciului cu operatorul de transport S.C. URBIS S.A. 
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De asemenea, în anul 2013  s-a transformat și operatorului de servicii publice S.C. 

URBIS S.A. în operator regional de transport, societate cu capital de stat având ca acționar 

majoritar Consiliul Local al Municipiului Baia Mare. 

Începând cu anul 2014, la nivelul Asociației de Dezvoltare Intercomunitară <Zona 

Metropolitană Baia Mare>, în cadrul unităților administrativ teritoriale membre implicate, a fost 

înființat și organizat, serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate, în baza 

Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilități publice, republicată și a Legii nr. 92/2007 

privind serviciile de transport public local. 

Autoritatea de autorizare din cadrul Asociației de Dezvoltare Intercomunitară <<Zona 

Metropolitană Baia Mare>> este autorizată de către ANRSC prin Autorizația nr. 334/04.12.2012 

pentru exercitarea atribuțiilor legale în domeniul serviciilor de transport public local. 

Cadrul legislativ aplicabil serviciilor de transport public pe teritoriul ZMBM cuprinde în 

principal: 

 Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului nr.1370/2007 – privind serviciile 

publice de transport feroviar si rutier de calatori 

 Legea nr. 51 (r1) din 08/2006 – Legea serviciilor comunitare de utilități publice 

 Hotărârea Guvernului nr. 855/2008 pentru aprobarea actului constitutiv-cadru și a 

statutului-cadru ale Asociațiilor de dezvoltare Intercomunitară cu obiect de activitate serviciile 

de utilități publice 

 Hotărârea Guvernului nr. 742/2014 privind modificarea anexelor nr. 2 și 4 la Hotărârea 

Guvernului nr. 855/2008 pentru aprobarea actului constitutiv-cadru și a statutului-cadru ale 

Asociațiilor de dezvoltare Intercomunitară cu obiect de activitate serviciile de utilități publice 

 Ordonanța Guvernului nr. 26/2000 cu privire la Asociații și fundații 

 Legea nr. 246 din 18/2005 pentru aprobarea Ordonanței Guvernului nr. 26/2000 cu privire la 

Asociații și fundații 

 Legea nr. 215 (r1) din 2001 – Legea administrației publice locale 

 Legea nr.92/2007 – a serviciilor de transport public local.  



 

12 

 

 

Legislația este completată de legislația specifică în domeniul siguranței rutiere, 

transportului de drumurile publice, organizării activității licențiate de transport, legislația muncii, 

legislația contabilă și fiscală aplicabilă, precum și toată legislația cu incidență asupra organizării 

administrației publice locale, a gestionării patrimoniului public și a finanțelor publice locale. 

 

3. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin 

curse regulate 

3.1. Analiză generală  

Compania S.C. URBIS S.A. a fost înființată de către Municipiul Baia Mare și a fost 

transformată în cursul anului 2013 în operator regional. Municipiul Baia Mare este acționar 

majoritar și deține un procent de 97,06% din totalul acțiunilor, iar Orașul Tăuții Măgherăuș - 

0,98%, Comuna Dumbrăvița - 0,49%, Comuna Recea - 0,49%, Comuna Groși - 0,49% și 

Comuna Săcălășeni - 0,49%. Societatea deține licență de transport, conform legislației în 

vigoare. 

S.C. URBIS S.A. este o întreprinderea publică la care Municipiul Baia Mare este 

acționarul majoritar, iar Asociația de Dezvoltare Intercomunitară <Zona Metropolitană Baia 

Mare> are calitatea de autoritatea publică tutelară potrivit prevederilor O.U.G. nr. 109/2011 

privind guvernanța corporativă a întreprinderilor publice, aprobată cu modificări și completări 

prin Legea nr. 111/2016, în urma modificării prin Legea nr. 225 din 17 noiembrie 2016 a art. 27 

din Legea nr. 51/2006, republicată. 

Consiliul de Administrație al S.C. URBIS S.A. Baia Mare este alcătuit din 5 membri. 

Acesta este condus de un președinte și un vicepreședinte, aleși dintre membrii săi. În cadrul 

Consiliului sunt organizate două Comitete: Comitetul de Nominalizare și Remunerare și 

Comitetul de Audit. 

Consiliul de Administrație este format din administratori neexecutivi și independenți, în sensul 

art. 138(2) din Legea nr. 31/1990, republicată, cu modificările și completările ulterioare. 

Mandatul administratorilor este stabilit pentru o perioadă de 4 ani. Membrii consiliului de 

administrație sunt desemnați de adunarea generală a acționarilor, la propunerea consiliului de 

administrație în funcție sau a acționarilor, prin intermediul autorității publice tutelare. 
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Inițial, atribuirea directă a serviciului de transport public local de persoane prin curse 

regulate a fost realizată în baza art. 27 alin. 1 din Legea nr. 92/2007 și a Ordinului președintelui 

A.N.R.S.C. nr. 263/2007 (în vigoare la data atribuirii), având în vedere prevederile Legii nr. 

51/2006 și Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, prin Hotărârea Adunării Generale a Asociației 

de Dezvoltare Intercomunitară <Zona Metropolitană Baia Mare> nr. 3/23.12.2013 și a 

Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse 

regulate nr. 704/23.12.2013. Atribuirea contractului a avut loc în cadrul ședinței ordinare a 

Adunării Generale a Asociației din data de 23 decembrie 2013, prin adoptarea Hotărârii nr. 

3/23.12.2013. Tot la aceeași dată, a fost încheiat contractul de delegare a gestiunii serviciului cu 

operatorul public S.C. URBIS S.A. În data de 24.12.2014, a fost depusă la Consiliul Județean 

Maramureș solicitarea cu privire la aprobarea emiterii avizului în vederea eliberării licențelor de 

traseu operatorului regional de transport S.C. URBIS S.A., potrivit prevederilor art. 11^1 din 

Ordinul ministrului internelor și reformei administrative nr. 353/2007 privind aprobarea 

Normelor de aplicare a legii serviciilor de transport public local nr. 92/2007. Consiliul Județean 

Maramureș a adoptat Hotărârea nr. 2/14.01.2014 prin care a aprobat emiterea acestui aviz. 

Data intrării în vigoare a contractului a fost 01 ianuarie 2014, dată de la care operatorul 

unic de transport public a început prestarea serviciului de transport public local în Zona 

Metropolitană Baia Mare, în cadrul următoarelor unități administrativ teritoriale: Baia Sprie, 

Tăuții Măgherăuș, Groși, Dumbrăvița, Recea și Săcălășeni, inclusiv Municipiul Baia Mare, 

operatorul prestând anterior serviciul de transport public local. 

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse 

regulate nr. 704/23.12.2013 a produs efecte până în data de 23.12.2019, când Adunarea Generală 

a Asociației a atribuit direct noul Contract către operatorul intern S.C. URBIS S.A., pentru 6 ani, 

respectiv pentru perioada 2020-2025, înregistrat în Registrul Asociației de Dezvoltare 

Intercomunitară <Zona Metropolitană Baia Mare> sub nr. 3147/23.12.2019. 
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În vederea atribuirii noului contract, pe parcursul anului 2019 s-au întreprins următoarele 

demersuri:  

- Compartimentul Transport Local, împreună cu celelalte compartimente din cadrul Asociației 

precum și cu serviciile de specialitate din cadrul Primăriilor UAT-urilor membre, au întocmit 

forma finală a noului Contract;  

- au fost întocmite note de fundamentare și proiecte de hotărâre pentru UAT-urile membre ale 

Asociației, cu privire la mandatarea Asociației să aprobe noul Contract de delegare, în numele și 

pe seama acestora; 

- a fost realizată procedura de transparență decizională cu privire la noul contract de delegare; 

- au fost întocmite note de fundamentare pentru obținerea avizului Consiliului Concurenței cu 

privire la proiectul noului Contract; 

 - s-au solicitat Consiliului Concurenței puncte de vedere privind modul de avizare a unor 

propuneri de modificări din cadrul contractului de servicii publice de transport (Adresa CC nr. 

15052/15.11.2019);  

- s-au publicat în JOUE rectificări la Anunțul de intenție privind atribuirea directă a Contractului 

de delegare a gestiunii serviciului (2 rectificări). 

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse 

regulate în cadrul Asociației de Dezvoltare Intercomunitară <Zona Metropolitană Baia Mare> 

prevede: 

- exclusivitatea prestării serviciului pe traseele atribuite, conform Legii nr. 51/2006, republicată, 

Legii nr. 92/2007 și Ordinului ministrul internelor și reformei administrative nr. 353/2007 

privind normele de aplicare a Legii nr. 92/2007 (art. 58); 

- acordarea de compensații financiare, aprobate cu această destinație de către consiliile locale 

pentru serviciul prestat, pe baza fundamentărilor prezentate de operatorul de transport. 
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În prezent, serviciul de transport public se realizează pe 26 de linii de transport, în 

Municipiul Baia Mare, Orașele Baia Sprie (Tãuții de Sus, Chiuzbaia, Satu Nou de Sus), Tăuții 

Măgherăuș (Băița, Nistru, Merișor, Bușag, Bozînta Mare) și Comunele: Recea (Mocira, Săsar,  

Bozânta Mică), Groși (Ocoliș, Satu Nou de Jos), Săcălășeni (Coruia, Culcea), Dumbrăvița 

(Chechiș, Rus, Unguraș, Șindrești).  

Pentru zona metropolitană, operatorul de transport a pus la dispoziție o serie de linii de 

autobuz pentru a integra și spori accesibilitatea localităților care gravitează în jurul Municipiului 

Baia Mare. Prin intermediul mijloacelor de transport care efectuează curse regulate, locuitorii din 

localitățile învecinate pot avea acces facil în interiorul municipiului și se pot deplasa către 

eventualele locuri de muncă, instituții de învățământ, spitale, etc. La nivelul liniilor de transport 

public alocate de către operator, punctul central către care se concentrează majoritatea traseelor 

ce deservesc zona metropolitană îl reprezintă autogara (Strada Gării nr. 2). Din punct de vedere 

al configurației liniilor de autobuz, acestea au de cele mai multe ori o formă radială, rolul 

principal fiind conducerea volumelor de călători către autogara municipiului. 

Pentru cererea de transport la nivelul municipiului, operatorul de transport utilizează 18 

linii de autobuz (dintre care 11 sunt mobilizate pentru satisfacerea nevoii de mobilitate către/spre 

unitățile economice din zonele industriale), 2 linii de troleibuz și 2 linii de microbuz. 
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Figura 4. Harta liniilor de transport public 
Sursa: PMUD Baia Mare 

 

Numărul mijloacelor de transport utilizate pe ariile de operare ale Municipiului Baia 

Mare sunt: 37 autobuze, 18 troleibuze și 2 microbuze. 

În municipiu Baia Mare, 44% din populație are acces la o stație de transport public în mai 

puțin de 5 minute de mers pe jos (distanță acceptabilă pentru a accede la un sistem de transport 

public pentru un oraș de dimensiuni medii). 

Pentru deservirea zonelor din interiorul municipiului, operatorul de transport a alocat o 

serie de trasee, acestea sunt prezentate sugestiv în mai jos. 

La nivelul Municipiului Baia Mare, operatorul a pus la dispoziție 13 linii de transport 

public care deservesc în majoritate zone din arealul urban, dar integrează și localitățile Firiza și 

Baia Sprie printr-un sistem de transport care alocă linii de autobuz către aceste zone. 
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Caracteristicile liniilor, numărul stațiilor, lungimea traseului, sunt evidențiate în tabelul de mai 

jos: 

 

Tabelul 2. Liniile de transport public din zona urbană 
Sursa: PMUD Baia Mare 

 

Din punct de vedere al duratelor de deplasare în transportul public în Baia Mare, la nivelul 

percepției utilizatorilor frecvenți, aceasta este de 25,4 minute pentru o distanță medie percepută de 

5.28km. Viteza comercială resimțită de călător este de circa 13 km/h. Din punct de vedere al duratelor 

reale de deplasare, acestea sunt apropiate de percepția utilizatorilor, însă se încadrează în aceeași marjă de 

valori. Astfel, viteza comercială înregistrată la nivelul întregii oferte este de circa 16km//h, fiind afectată 

de zonele din rețeaua de transport în care raportul volum/capacitate este de peste 50%. În sistemul de 

transport public, conform modelului de transport distanța medie de deplasare este de 3,62 km petrecuți 

între stația de urcare și cea de coborâre.  

Durata de deplasare în vehicule este de 13,6 minute. Pentru liniile de transport public prezentate, 

atât pentru cele urbane, cât și pentru cele care deservesc localitățile învecinate, există 190 de stații de 

transport public, stații corespunzătoare atât autobuzelor, troleibuzelor, cât și microbuzelor. 
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3.2 Analiza economică (subvenții de exploatare, reduceri și gratuități acordate) 

Consiliul local al Municipiului Baia Mare, prin HCL nr. 369/16.10.2012, a aprobat 

acordarea de subvenții de exploatare (investiții) din bugetul local al Municipiului Baia Mare 

pentru achiziția de autobuze și troleibuze pentru transportul urban municipal, în sistem leasing 

financiar, pe toată durata derulării contractelor de achiziție și a contractelor subsecvente aferente. 

Municipiul Baia Mare, pentru serviciul prestat în municipiu, în baza Contractului de delegare a 

gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate nr. 704/2013, a 

acordat compensații financiare (subvenții de exploatare), stabilite ca diferența între cheltuielile 

înregistrate lunar pentru realizarea serviciului public de transport urban și veniturile înregistrate 

lunar prin aplicarea tarifelor aprobate pentru transportul public. Municipiul Baia Mare, pentru 

serviciul prestat în municipiu, în baza Hotărârii Consiliului local nr. 369/16.10.2012 și a 

Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse 

regulate nr. 704/2013, a acordat subvenții de exploatare, reprezentând ratele leasing (dobânzi 

plus amortizare) pentru mijloacele de transport urban achiziționate în sistem leasing financiar. 

Orașul Tăuții Măgherăuș, pentru serviciul prestat în Orașul Tăuții Măgherăuș, în baza 

Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse 

regulate nr. 704/2013, a acordat compensații financiare (subvenții de exploatare) în anul 2014, 

stabilite ca diferența între cheltuielile înregistrate lunar pentru realizarea serviciului public de 

transport urban și veniturile înregistrate lunar prin aplicarea tarifelor aprobate pentru transportul 

public. 

Restul UAT-urilor din <Zona Metropolitană Baia Mare> (Orașul Baia Sprie, Comuna 

Dumbrăvița, Comuna Groși, Comuna Recea, Comuna Săcălășeni) nu au acordat compensații 

financiare



 

19 

 

 

3.2.1. Valoarea compensației financiare (subvenții de exploatare) acordate 

UAT 2014 2015 2016 2017 2018 2019 

Municipiul 

Baia Mare 

Compensații 

financiare (subvenții 

de exploatare) totale 

în sumă de 

10.165.362 lei. 

Compensații 

financiare (subvenții 

de exploatare) totale 

în sumă de 

10.557.878 lei. 

Compensații 

financiare (subvenții 

de exploatare) totale 

în sumă de 

11.336.988 lei.  

 

Compensații financiare 

(subvenții de 

exploatare) plătite în 

anul 2017 în sumă de 

11.322.546 lei, din care 

3.651.319 lei aferente 

anului 2016.  

Compensații 

financiare (subvenții 

de exploatare) plătite 

în anul 2018 în sumă 

de 10.726.959 lei, din 

care 4.107.165 lei 

aferente anului 2017. 

Compensații 

financiare (subvenții 

de exploatare) plătite 

în anul 2019 în sumă 

de 11.041.540 lei. 

Orașul 
Tăuții 
Măgherăuș  

 

Compensații 

financiare (subvenții 

de exploatare) totale 

în sumă de 57.379 

lei.  

Nu este cazul.  

 

    

Comuna 

Coaș  
  Compensații 

financiare (subvenții 
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 de exploatare) totale 

în sumă de 7.000 lei.  

 

 

3.2.2. Valoarea reducerilor și gratuităților la transportul în comun acordate 

UAT 2016 2017 2018 2019 

Municipiul Baia 

Mare  

 

Reduceri și gratuități totale 

în sumă de 4.512.631 lei.  

 

Reduceri și gratuități plătite în 

anul 2017 în sumă de 

6.180.233 lei, din care 

1.578.894 lei aferente anului 

2016.  

Reduceri și gratuități plătite în 

anul 2018 în sumă de 4.013.470 

lei, din care 770.109 lei aferente 

anului 2017.  

 

Reduceri și gratuități 

plătite în anul 2019 în 

sumă de 8.988.140 lei 

Orașul Baia Sprie  Reduceri și gratuități totale 

în sumă de 66.667 lei.  

 

Reduceri și gratuități plătite în 

anul 2017 în sumă de 73.333 

lei, din care 6.666,66 lei 

aferente anului 2016.  

Reduceri și gratuități plătite în 

anul 2018 în sumă de 73.333 lei, 

din care 0 lei aferente anului 

2017.  

Reduceri și gratuități 

plătite în anul 2019 în 

sumă de 81.430 lei. 
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3.3. Prezentarea situațiilor financiare cu privire la serviciul de transport public local din Zona Metropolitană Baia Mare, potrivit 

datelor comunicate de către S.C. URBIS S.A., pentru perioada 2014 - 2019 

3.3.1. Situația veniturilor și cheltuielilor de operare a transportului public local de călători pentru Zona Metropolitană Baia Mare în 

anul 2014 
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În Orașul Baia Sprie, diferența din venituri și cheltuieli pe anul 2014 a fost pozitivă.  

 

În Orașul Tăuții Măgherăuș, diferența dintre venituri și cheltuieli pe anul 2014 a fost negativă, cu excepția lunii noiembrie. Chiar dacă, în urma 

optimizării programului de transport (prin cuplări de curse), diferența dintre veniturile și cheltuielile lunare este în scădere, s-a observat faptul că 

în luna Decembrie 2014 diferența negativă a fost semnificativ mai mare față de alte localități. (Obs. subvenția de exploatare aferentă lunii 

Ianuarie 2014 în cuantum de 57.379 lei a fost achitată de către Orașul Tăuții Măgherăuș). 
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În Comuna Recea, situația aferentă lunilor ianuarie – august  2014 a fost negativă, iar în lunile septembrie, octombrie și noiembrie diferența 

dintre venituri și cheltuieli a fost pozitivă, cu excepția lunii decembrie 2014. Astfel, în urma măsurilor de optimizare a programului de transport, 

situația veniturilor și cheltuielilor s-a echilibrat.  
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Per total în comuna Săcălășeni, chiar dacă trendul a fost de reducere a diferenței dintre venituri și cheltuieli, situația pentru anul 2014 a fost una 

negativă.
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3.3.2. Situația veniturilor și cheltuielilor de operare a transportului public local de călători 
pentru Zona Metropolitană Baia Mare în anul 2015 

S-a observat o scădere a cheltuielilor de operare în anul 2015 pentru Comunele Recea și 

Groși, având în vedere reducerea și cuplarea anumitor curse de călători, precum și integrarea în 

programul de transport local aferent Municipiului Baia Mare a anumitor curse cu parcurs în 

Orașul Baia Mare. Situația pozitivă înregistrată în cazul Comunelor Recea și Groși a rezultat în 

urma integrării curselor de la Autogară Baia Mare, Stația electrică nr. 3 (str. Mihai Eminescu) și 

Kaufland 2 (pe bd. Unirii) în cadrul curselor (liniilor) de transport local al Municipiului Baia 

Mare și a preluării kilometrilor aferenți, parcurși în interiorul Orașului Baia Mare, conform 

prevederilor art. 22 alin. 8 din contractul de delegare a gestiunii serviciului nr. 704/2013. 

De asemenea, s-a observat faptul că în cazul Orașului Tăuții Măgherăuș, Comunei 

Dumbrăvița și Comunei Săcălășeni, cu toate reducerile și cuplările de curse efectuate, precum și 

cu integrarea în programul de transport local aferent Municipiului Baia Mare a anumitor curse cu 

parcurs în Orașul Baia Mare, de la UNIC, Stația electrică nr. 3 (str. Mihai Eminescu) și Kaufland 

2 (pe bd. Unirii), conform prevederilor art. 22 alin. 8 din contractul de delegare a gestiunii 

serviciului nr. 704/2013, diferența dintre veniturile și cheltuielile de operare a fost în continuare 

negativă.  
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Diferența dintre veniturile și cheltuielile de operare pe anul 2015 pentru Zona Metropolitană Baia Mare (exclusiv Baia Mare), după efectuarea 

compensării (regularizării) rezultatelor financiare conform prevederilor art. 22 alin. 9) din contractul de delegarea gestiunii serviciului nr. 

704/2013 a fost pozitivă, comparativ cu situația aferentă anului 2014, când aceasta a fost negativă. 
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3.3.3. Situația veniturilor și cheltuielilor de operare a transportului public local de călători pentru Zona Metropolitană Baia Mare în 

anul 2016 
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Situația comparativă a diferenței dintre venituri și cheltuieli pentru anii 2014 - 2016 

de prestare a serviciului este următoarea: 

 

Zona Metropolitană Baia Mare (după 
compensare) 

 

2014 

 

2015 

 

2016 

 

Diferențe Venituri – Cheltuieli (lei) 

 

- 16.968 

(diferență 
negativă 
recuperată în 
anul 2015) 

 

+866.337 

 

+189.430 

Observăm un trend descrescător a diferenței dintre venituri și cheltuieli consolidate (după 

compensare) din activitatea de transport în zona metropolitană. Creșterea cheltuielilor în zona 

metropolitană este determinată în principal de modificarea programului de transport începând cu 

luna August 2016, în sensul că acele curse metropolitane care traversează Municipiul Baia Mare 

(în intervalele orare orele 7,00-8,00 și 14,00-15,00) se contorizează la UAT-urile din zona 

metropolitană, acestea nu se mai integrează în programul de transport municipal.  

O altă cauză o constituie creșterea unor elemente de cheltuieli determinată de majorarea 

prețurilor la piesele de schimb (ținând cont și de gradul de uzură al autobuzelor Mercedes 

Conecto utilizate în zona metropolitană), de majorarea prețurilor materialelor consumabile, dar și 

de majorări ale salariului de bază minim brut pe țară garantat în plată (Mai 2016).   

Mai mult decât atât, creșteri ale salariului de bază minim brut pe țară garantat în plată, au fost 

aplicate începând cu luna Februarie 2017.  

Pentru Municipiul Baia Mare, o prioritate a fost reducerea subvenției de exploatare pe care o 

achită lunar operatorului de transport. Precizăm faptul că, valoarea mare a subvenției de 

exploatare pe care a plătit-o Municipiul Baia Mare a fost determinată și de ratele de leasing mari 

care se achitau pentru autobuzele și troleibuzele achiziționate în sistem leasing. 
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În acest sens, începând cu luna Martie 2017 s-au propus o serie de optimizări/reduceri de perioade de succedare a unor curse municipale, care să 

aibă ca efect direct reducerea subvenției de exploatare.  
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S-a observat faptul că în comuna Coaș veniturile au fost foarte reduse, deoarece numărul 

de utilizatori a fost unul foarte redus. 

Actual adițional nr. 7/2016 la Contractul de delegare nr. 704/2013 prevede obligația și 

metodologia de plată de către comuna Coaș a subvenției de exploatare (diferența dintre cheltuieli 

și venituri). Comuna Coaș fiind în inelul 2 de dezvoltare al zonei metropolitane (distanța mai 

mare de 15 km față de Municipiul Baia Mare), iar traseele aferente acestei comune nu se pot 

cupla cu alte trasee din restul localităților, s-a stabilit clar faptul că nu va intra la compensare cu 

restul localităților. 

Având în vedere cuantumul mare al subvenției de exploatare, s-a hotărât ca actul adițional la 

contractul de delegare pentru comuna Coaș să nu fie prelungit ulterior celor 5 luni pentru care s-a 

aprobat inițial (Noiembrie 2016 – Martie 2017). S-a considerat faptul că cetățenii nu ar fi fost 

afectați în mod deosebit deoarece pe traseul Baia Mare - Coaș exista și un operator de transport 

județean autorizat de CJ Maramureș, cu o cursă pe zi.  
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În acest sens, având în vedere prevederile art. 1 alin. (4) lit. (i) din Legea nr. 92/2007 a 

serviciilor de transport public local potrivit căruia autoritățile administrației publice locale 

asigură recuperarea integrală a costurilor de exploatare, reabilitare şi dezvoltare prin tarife/taxe 

suportate de către beneficiarii direcţi ai transportului, denumiţi în continuare utilizatori, şi prin 

finanţarea de la bugetele locale, s-a propus modificarea Contractului de delegare a gestiunii 

serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate nr. 704/2013, în sensul 

introducerii unei formule de distribuire pentru plată a compensației (diferența negativă dintre 

venituri și cheltuieli) ce rezultă în urma compensării rezultatelor din cadrul celor șase UAT-uri 

(Baia Sprie, Tăuții Măgherăuș, Dumbrăvița, Groși, Recea și Săcălășeni), pentru UAT-urile care 

înregistrează diferențe negative, folosind ca și cheie de repartizare numărul de kilometri parcurși 

(sau o altă cheie obiectivă). 

 

3.3.4. Situația veniturilor și cheltuielilor de operare a transportului public local de 
călători pentru Zona Metropolitană Baia Mare în anul 2017 

 

În anul 2017 s-a observat o creștere a numărului de kilometri efectuați cu 57.552 față de 

anul 2016. Această creștere a rezultat din preluarea de către UAT-urile din zona metropolitană a 

kilometrilor aferenți curselor metropolitane care traversează Municipiul Baia Mare (cursele cu 

elevi de la orele 07,00-08,00 și 14,00-15,00). Valoric, acești kilometri reprezintă 344.161 lei din 

deficitul total cumulat de 869.783 lei, raportat la costul/km de 5,98 lei înregistrat în 2017.  

Diferența de 525.622 lei din deficitul total cumulat a rezultat din creșterea cheltuielilor în 

anul 2017 față de 2016 cu 19,70% cauzată de creșterea salariului de bază minim brut pe țară, 

majorarea salariilor angajaților operatorului începând cu luna decembrie 2016, creșterea 

prețurilor la carburanți, energie electrică și gaze naturale, precum și de creșterea cheltuielilor cu 

piesele și materialele consumabile, creștere care nu s-a acoperit din creșterea de venituri, acestea 

înregistrând în anul 2017 față de anul 2016 o valoare pozitivă de doar 6,31%.  
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Pentru rezolvarea problemei deficitului acumulat în zona metropolitană, începând cu luna 

iulie 2017 au fost majorate tarifele de călătorie în UAT-urile în care operatorul SC URBIS SA a 

înregistrat rezultate negative cu aproximativ 25% (Orașul Tăuții Măgherăuș, Comuna Recea, 

Comuna Groși, Comuna Dumbrăvița și Comuna Săcălășeni).  

De asemenea, operatorul SC URBIS SA a propus luarea unor măsuri de întărire a 

controlului pe mijloacele de transport pentru reducerea călătoriilor frauduloase, măsuri pe care 

operatorul nu le-a implementat în timp. 

O altă măsură de reducere a călătoriilor frauduloase, respectiv de creștere a veniturilor, a 

fost aceea de eliminare a plății biletelor de călătorie prin SMS, deoarece călătorii achiziționau 

bilete prin SMS doar dacă vedeau controlorii în mijloacele de transport. 

Întrucât situația deficitului nu s-a rezolvat prin luarea acestor măsuri, în luna septembrie 

2017, s-a propus Adunării Generale a Asociației un proiect de hotărâre privind abrogarea 

Hotărârii Adunării Generale a Asociației nr. 2/05.02.2015, modificarea Contractului de delegare 

a gestiunii serviciului de transport public de călători nr. 704/2013 și modificarea Hotărârii 

Adunării Generale a Asociației nr. 3/09.09.2014 începând cu data de 1 octombrie 2017, în baza 

căreia fiecare UAT în care se înregistrează deficit din activitatea de transport, să plătească 

subvenție de exploatare. Proiectul de hotărâre nu a trecut în Adunarea Generală a Asociației, 

acesta fiind respins cu unanimitate de voturi. 

În acest context, operatorul de transport public S.C. URBIS S.A. a fost nevoit să respecte 

prevederile contractului de delegare în vigoare, care prevedea că ”în ipoteza în care vor rezulta 

diferențe negative dintre veniturile și cheltuielile aferente traseelor din cadrul unităților 

administrativ teritoriale din Zona Metropolitană Baia Mare, adică Baia Sprie, Tăuții Măgherăuș, 

Dumbrăvița, Groși, Recea și Săcălășeni, operatorul SC URBIS SA își va eficientiza costurile 

până la eliminarea acestora.” 
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Pentru Municipiul Baia Mare, o prioritate a însemnat reducerea subvenției de exploatare pe care o achita lunar operatorului de transport.  

De precizat este faptul că valoarea mare a subvenției de exploatare pe care o plătea Municipiul Baia Mare era determinată de ratele de leasing 

achitate pentru autobuzele și troleibuzele achiziționate în sistem leasing.  



 

39 

 

 

Deși în anul 2017 a scăzut numărul de kilometri parcurși cu cca. 15% față de anul 2016 

datorită modificării traseelor liniilor 4 și 51 din data de 15.08.2016 și reducerii frecvenței de 

circulație pe liniile 4, 50 și 54 începând cu data de 01.03.2017, cheltuielile aferent anului 2017 s-

au menținut la un nivel comparabil cu cele din anul 2016, din cauza creșterii principalelor 

elemente de cheltuieli (creșterea salariului de bază minim brut pe țară, majorarea salariilor 

angajaților operatorului începând cu luna decembrie 2016, creșterea prețurilor la carburanți, 

energie electrică și gaze naturale, precum și de creșterea cheltuielilor cu piesele și materialele 

consumabile). 

Evoluția excedentului, respectiv a deficitului înregistrat de operatorul de transport SC 

URBIS SA în zona metropolitană, după compensarea rezultatelor pozitive cu cele negative 

Luna 

An 2017                        

-lei- 

An 2016 

-lei- 

Ianuarie 
-67.801 

41.826 

Februarie 
-17.936 

103.385 

Martie 
-32.947 

52.325 

Aprilie 
-59.619 

95.201 

Mai 
-8.185 

79.988 

Iunie 
-148.536 

-8.014 

Iulie 
-64.987 

-35.346 

August 
-68.102 

-40.907 

Septembrie 
8.104 

15.568 

Octombrie 
531 

11.966 

Noiembrie 
-47.958 

43.893 

Decembrie 
-362.347 

-163.591 

TOTAL 
-869.783 

196.293 
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Observăm că doar în lunile septembrie și octombrie 2017 a fost înregistrat un excedent, însă 

valoarea acestuia nu acoperă deficitul înregistrat în restul lunilor aferente anului 2017. 

Evoluția costului/km în zona metropolitană 
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S-a observat o creștere a costului pe kilometru în anul 2017 față de anul 2016, datorată 

creșterii principalelor elemente de cheltuieli ale operatorului. 

Situația subvenției de exploatare înregistrată de către operatorul de transport SC URBIS 

SA în urma prestări serviciului de transport public local neachitată în Comuna Coaș în 
perioada noiembrie 2016 – mai 2017 

 

Serviciul de transport public local de călători în Comuna Coaș a fost prestat de către 

operatorul SC URBIS SA în perioada noiembrie 2016 – mai 2017, astfel cum a solicitat 

Consiliul Local al Comunei. 

Din cauza numărului redus de călători, respectiv a veniturilor mici din bilete și 

abonamente, pentru Comuna Coaș s-a acumulat o subvenție de exploatare de 92.885 lei, din care 

s-a achitat doar suma de 7.000 lei. 
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Având în vedere prevederile contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport 

public, a actelor adiționale nr. 7 și 9 la acest contract, dar și a acordului de eșalonare a plății  

subvenției de exploatare restante pe care nu l-a respectat Primăria Comunei Coaș, în data de 25 

ianuarie 2018 a avut loc la sediul SC URBIS SA o încercare de rezolvare pe cale amiabilă a 

acestei situații. Întrucât nu s-a prezentat nici un reprezentant din partea Primăriei Comunei Coaș, 

a fost încheiat un proces verbal prin care operatorul a propus recuperarea sumelor datorate de 

către Comuna Coaș prin intermediul instanței.  
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3.3.5. Situația veniturilor și cheltuielilor de operare a transportului public local de călători pentru Zona Metropolitană Baia 

Mare în anul 2018  
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3.3.6. Situația veniturilor și cheltuielilor de operare a transportului public local de călători pentru Zona Metropolitană Baia 

Mare în anul 2019 
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Zona Metropolitană 
fara Baia Mare 

2014 2015 2016 2017 2018 2019 Total

Diferențe Venituri – 
Cheltuieli ZMBM

-16.968 866.337 189.430 -869.783 -1.211.601 -899.657 -700.767
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3.3. INDICATORI DE PERFORMANŢĂ PENTRU SERVICIUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL DE PERSOANE PRIN CURSE 

REGULATE EFECTUAT PE RAZA UNITĂŢILOR ADMINISTRATIV-TERITORIALE MEMBRE ALE ASOCIAŢIEI DE 
DEZVOLTARE INTERCOMUNITARĂ ZONA METROPOLITANĂ BAIA MARE (2014 - 2019) 

(Anexa nr. 5 la Contractul de delegare a gestiunii serviciului nr. 704/2013 - Anexa nr. 5 la Regulamentul serviciului)  

             

Nr. 

crt. 

Indicatori de 

performanță 
2014 2015 2016 2017 2018 2019 

0. 
Grad de realizare - S.C. 

URBIS S.A. 
Stabilit Realizat Stabilit Realizat Stabilit Realizat Stabilit Realizat Stabilit Realizat Stabilit Realizat 

1.   

Numărul de curse, trasee  
pe care operatorul a 

suspendat executarea 

transportului față de 
programul de circulație 

maxim 

4,25%    
0,05% 

maxim 

4,25%   
0,03% 

maxim 

4,25%    
0,07% 

maxim 

4,25% 
0,03% 

maxim 

4,25% 
0,04% 

maxim 

4,25% 
0,10% 

2.   

Numărul de curse, trasee  
pe care operatorul a 

întârziat executarea 
transportului față de 
programul de circulație 

maxim 

4,25%    
0,23% 

maxim 

4,25%  
0,20% 

maxim 

4,25%    
0,24%   

maxim 

4,25% 
0,20% 

maxim 

4,25% 
0,19% 

maxim 

4,25% 
0,20% 
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3.   

Numărul de curse pe care 
operatorul nu a efectuat 

transportul public local de 

călători pe o perioadă mai 
mare de 24 de ore 

maxim 

1% din 

numărul 
total de 

curse      

0,00% 

maxim 

1% din 

numărul 
total de 

curse  

0,00% 

maxim 

1% din 

numărul 
total de 

curse  

0,00% 

maxim 

1% din 

numărul 
total de 

curse  

0,00% 

maxim 

1% din 

numărul 
total de 

curse  

0,41% 

maxim 

1% din 

numărul 
total de 

curse  

0,00% 

4.   Numărul de călători 
afectați de situația 
prevăzută la nr. crt.1 

maxim 

4,25%  
0,04% 

maxim 

4,25%  
0,03%  

maxim 

4,25%  
0,07%   

maxim 

4,25% 
0,03% 

maxim 

4,25% 
0,04% 

maxim 

4,25% 
0,10% 

5.   Numărul de călători 
afectați de situația 
prevăzută la nr. crt.2 

maxim 

4,25%    
0,23% 

maxim 

4,25%  
0,2%   

maxim 

4,25%   
0,24%   

maxim 

4,25% 
0,20% 

maxim 

4,25% 
0,19% 

maxim 

4,25% 
0,20% 

6.   Numărul de călători 
afectați de situația 
prevăzută la nr. crt.3 

maxim 

1%   
0,00% 

maxim 

1%   
0,00% 

maxim 

1%   
0,00% 

maxim 

1%  
0,00% 

maxim 

1%  
0,41% 

maxim 

1%  
0,00% 

7.   

Numărul total de mijloace 
de transport utilizate 

zilnic comparativ cu 

numărul necesar pentru 
realizarea programului de 

circulație 

92,50% 95,00% 92,50% 95,75% 92,50% 94,75% 92,50% 94,00% 92,50% 97,25% 92,50% 96,25% 
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8.   Numărul de reclamații ale 
călătorilor privind 

calitatea transportului 

referitor la: 

- - - - - - - - - - - - 

a) frecvență 40 9 40 2 40 0 40 1 40 0 40 1 

b) nerespectarea 

programului 
40 20 40 9 40 1 40 6 40 10 40 12 

c) confortul călătorilor, 
curățenie 

40 9 40 11 40 1 40 0 40 1 40 6 

d) comportamentul 

personalului 
40 39 40 16 40 11 40 0 40 17 40 17 

9.   Numărul de reclamații ale 
călătorilor privind 
calitatea transportului: 

- - - - - - - - - - - - 

a) numărul de reclamații 
justificate 

80,00% 67,50% 80,00% 65,00% 80,00% 43,75% 80,00% 78,13% 80,00% 49,25% 80,00% 55,00% 

b) numărul de reclamații 
rezolvate 

90,00% 100,00% 90,00% 100,00% 90,00% 100,00% 90,00% 100,00% 90,00% 100,00% 90,00% 100,00% 

c) numărul de  reclamații 
la care călătorii nu au 
primit răspuns în 
termenele legale (30 zile) 

0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 
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10.   

Numărul autovehiculelor 
atestate Euro 3  raportat 

la numărul total de 
autovehicule necesar 

pentru realizarea 

programului de circulație 

25,00% 84,00% 25,00% 77,00% 25,00% 77,00% 25,00% 81,00% 25,00% 82,00% 25,00% 82,00% 

Numărul autovehiculelor 
atestate Euro 4  raportat 

la numărul total de 
autovehicule necesar 

pentru realizarea 

programului de circulație 

5,00% 50,00% 5,00% 45,00% 5,00% 44,00% 5,00% 49,00% 5,00% 48,00% 5,00% 48,00% 

11.   
Vechimea mijloacelor de 

transport și dotările de 
confort pentru călători: 

- - - - - - - - - - - - 

a)      vechimea parcului 

auto   

minim 

20%<10 

ani 

69,00% 

minim 

20%<10 

ani 

65,00% 

minim 

20%<10 

ani 

37,00% 

minim 

20%<10 

ani 

37,00% 

minim 

20%<10 

ani 

36,00% 

minim 

20%<10 

ani 

36,00% 
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b)      funcționarea 
instalației de încălzire 

min 75 

% din 

parcul 

auto 

98,00% 

min 75 

% din 

parcul 

auto 

97,50% 

min 75 

% din 

parcul 

auto 

97,00% 

min 75 

% din 

parcul 

auto 

98,00% 

min 75 

% din 

parcul 

auto 

98,00% 

min 75 

% din 

parcul 

auto 

97,00% 

c)      funcționarea 
instalației de climatizare 

min 15 

% din 

parcul 

auto 

41,00% 

min 15 

% din 

parcul 

auto 

43,00% 

min 15 

% din 

parcul 

auto 

43,00% 

min 15 

% din 

parcul 

auto 

43,00% 

min 15 

% din 

parcul 

auto 

43,00% 

min 15 

% din 

parcul 

auto 

43,00% 

12.   

Despăgubirile plătite de 
către operatorii de 
transport/transportatorii 

autorizați pentru 
nerespectarea condițiilor 
de calitate și de mediu 
privind desfășurarea 
transportului 

Maxim 

1 % din 

cifra de 

afaceri 

0,00% 

Maxim 

1 % din 

cifra de 

afaceri 

0,00% 

Maxim 

1 % din 

cifra de 

afaceri 

0,00% 

Maxim 

1 % din 

cifra de 

afaceri 

0,00% 

Maxim 

1 % din 

cifra de 

afaceri 

0,00% 

Maxim 

1 % din 

cifra de 

afaceri 

0,00% 

13.   

Numărul abaterilor 
constatate și sancționate 
de personalul împuternicit 
privind nerespectarea 

prevederilor legale 

maxim 

18 
0 

maxim 

18 
0 

maxim 

18 
0 

maxim 

18 
0 

maxim 

18 
0 

maxim 

18 
0 



 

61 

 

14.   

Numărul de accidente de 
circulație produse din 
vina personalului propriu 

sau a operatorului de 

transport/transportatorului 

autorizat 

maxim 

65 
43 

maxim 

65 
44 

maxim 

65 
35 

maxim 

65 
38 

maxim 

65 
25 

maxim 

65 
50 
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4. Proiecte cu finanțare europeană  

În vederea asigurării complementarității proiectelor de investiții din fonduri europene 

privind achiziția de mijloace de transport în comun ecologice, modernizarea stațiilor de transport 

în comun și implementarea sistemului de e-ticketing, finanțabile în cadrul obiectivelor de 

investiții 3.2. și 4.1. din cadrul Programului Operațional Regional 2014-2020, în anul 2017 s-a 

constituit un grup de lucru format din reprezentanți ai Asociației  de Dezvoltare Intercomunitară 

<Zona Metropolitană Baia Mare>, ai Primăriei Municipiului Baia Mare, ai Primăriei Orașului 

Tăuții Măgherăuș, ai Primăriei Orașului Baia Sprie și ai Operatorului de Transport în comun SC 

URBIS SA.     

Ca urmare a demersurilor efectuate de către Asociație, a fost modificat printr-un 

corrigendum, Ghidul solicitantului - Condiții specifice de accesare a fondurilor în cadrul 

apelurilor de proiecte cu numărul POR/2017/3/3.2/1/7 REGIUNI, fiind publicat Ordinul 

MDRAPFE nr. 6084/27.09.2017 pe site-ul Autorității de Management POR 

(http://www.inforegio.ro/ro/por-2014-2020/apeluri-proiecte.html 

În perioada Septembrie 2017 - Decembrie 2017 au avut loc un număr de 4 ședințe ale 

grupului de lucru, având ca subiect progresele înregistrate în vederea depunerii de proiecte, un 

impediment fiind actualizarea și depunerea Planurilor de Mobilitate Urbană Durabilă ale 

Orașelor Baia Sprie și Tăuții Măgherăuș.  

La inițiativa ADR Nord-Vest  Cluj Napoca, reprezentată prin Domnul  Director General Marcel 

Ioan Bolos şi Doamna Ana Maria Târnăvean Gorog, a avut loc o ședință de lucru în luna 

Decembrie 2017 la sediul ADR Nord Vest  Cluj Napoca. Domnul Director General Marcel Boloș 

a prezentat situația existentă. S-a menționat că problemele  cu  actualizarea și depunerea 

Planurilor de Mobilitate Urbană Durabilă ale Orașelor Baia Sprie și Tăuții Măgherăuș sunt în 

curs de rezolvare. Orașul Baia Sprie  urma să obțină în luna decembrie Avizul de la Fondul de 

mediu și au  contractat o firmă de specialitate pentru realizarea  Studiului de Trafic. Cu privire la 

Studiul de Trafic, Orașul Tăuții Măgherăuș a contractat o firmă specializată care l-a finalizat, iar 

http://www.inforegio.ro/ro/por-2014-2020/apeluri-proiecte.html
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apoi a început demersurile pentru consolidarea  PMUD-ului urmând ca în perioada următoare  să 

obțină Avizul de la Fondul de mediu. Referitor la Publicarea în JOUE (Jurnal Oficial al Uniunii 

Europene), A.D.I. <Zona Metropolitană Baia Mare> a trimis spre  publicare anunțul privind 

reatribuirea contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public de călători  în data 

de 04.12.2017. 

La inițiativa Primăriei Orașului Baia Sprie prin dl. Primar Alin Bîrda, a avut loc o 

întâlnire de lucru la sediul Primăriei Orașului Baia Sprie, de asemenea în luna Decembrie 2017, 

cu  privire la oportunitățile de finanțare din cadrul Programului Operațional Regional 2014-2020. 

Domnul Director General Marcel Boloș a evaluat stadiul în care s-a ajuns cu proiectele ce urmau 

a fi depuse pe axele 3.2. și 4.1. din POR 2014-2020.  

În acest context, Orașele Baia Sprie și Tăuții Măgherăuș au  depus Cereri de finanțare 

pentru  proiectele de investiții din fonduri europene privind achiziția de mijloace de transport în 

comun ecologice, modernizarea stațiilor de transport în comun, finanțabile în cadrul obiectivelor 

de investiții 3.2. și 4.1. din cadrul Programului Operațional Regional 2014-2020, în cursul lunii 

Mai a anului 2018.  

Orașul Tăuții Măgherăuș a depus un proiect cu tema: “Reducerea emisiilor de 

dioxid de carbon în Oraşul Tăuţii Măgherăuş bazată pe planul de Planul de Mobilitate 
Urbană” Valoare totală: 1.441.457,23 Euro, cu durată de implementare estimată 24 luni. Ținta 

principală urmărită prin realizarea investiției publice este:  

- achiziționarea a patru autobuze hibride pentru rutele de transport urban ce deservesc orașul 

Tăuții Măgherăuș,  

- amenajarea a 4 stații de autobuz de pe traseele rutelor de transport urban ce deservesc Orașul 

Tăuții Măgherăuș, 

- promovarea egalității de șanse, de gen și nediscriminarea, prin crearea de facilități pentru 

persoane cu mobilitate redusă, prin asigurarea accesului la transportul public în comun 

(autobuzele vor dispune de facilități pentru persoane cu dezabilități), 

- reglementarea politicilor parcărilor. 
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Orașul Baia Sprie a depus proiectul cu tema: “Asigurarea Mobilității în Orașul Baia 
Sprie prin Modernizarea Sistemului de Transport Public în comun și pietonizarea zonei 

centrale a Orașului.”   
Valoare totală proiect: 4.303.883,354 euro/ durată estimată 48 luni. 

Scopul principal urmărit prin realizarea investiției publice este: 

- achiziționarea unui număr de 9 autobuze solo 12 m hibrid pentru transportul urban, cu podea 

complet coborâtă pe toata suprafața disponibilă pentru pasagerii, cu motor  Euro 6 

- reabilitarea a 2 staţii de  autobuz integrate în arhitectura istorică a oraşului, 

- pietonizarea zonei centrale a Orașului Baia Sprie. 

 

5. Concluzii  și recomandări privind transportul public 

Transportul public în zona analizată se desfășoară la nivel regional, cu regularitate și 

accesibilitate diferită în zonele limitrofe, cu un parc învechit de autobuze si troleibuze. 

Operatorul URBIS SA este operator regional cu un istoric important in prestarea serviciului 

la nivel local, iar ulterior și la nivel regional, care are in schimb nevoie de resurse financiare 

pentru managementul intern al operării, pentru dezvoltarea pe termen lung. 

Contractul de servicii publice încheiat între Asociația de Dezvoltare Zona 

Metropolitană Baia Mare, în calitate de delegatar pentru cele șapte UAT-uri și operatorul 

regional Urbis SA, pentru prestarea serviciului pe teritoriul Municipiului Baia Mare si a încă 

șase localități trebuie să fie conform cu Regulamentul  CE 1370/2007 și trebuie să confere 

toate instrumentele pentru eficientizarea serviciului, predictibilitatea costurilor de operare 

pentru autoritățile locale și ZMBM,  a veniturilor precum și să prevadă instrumentele de 

monitorizare și control care să conducă la îmbunătățirea indicatorilor de performanță ai 

serviciului. 
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Programul de transport actual are frecvențe care nu încurajează transportul public în 

detrimentul transportului privat. Se propune creșterea atractivității transportului public prin 

reorganizarea programului de transport (trasee, frecvențe etc) și introducerea transportului 

electric de capacitate mică sau medie. 

Oferta de transport public local periurban este insuficientă și creează probleme de 

trafic la intrările în Municipiul Baia Mare. Se propune restructurarea / reorganizarea 

transportului public la nivelul zonei urbane funcționale. Măsura constă în identificarea unei 

oferte de transport corelată cu nevoia de mobilitate periurbană. 

Capacitate insuficientă a structurilor unităților administrativ-teritoriale de a face față 

activităților ce presupun implementarea PMUD, monitorizarea și controlul transportului 

public și serviciilor de mobilitate, în mod integrat. Se recomandă creșterea capacității de 

implementare și monitorizare a serviciilor integrate de mobilitate prin:  

- Eficientizarea sistemului de operare a transportului public;  

- Întărirea capacității de implementare, planificare și monitorizare a 

componentelor de mobilitate urbană la nivelul municipiului Baia Mare, a orașelor și 

comunelor implicate în sistemul de transport metropolitan, precum și prin întărirea capacității 

Autorității de Autorizare-ADI ZMBM 

- Creșterea capacității de implementare, planificare și monitorizare a 

componentelor de mobilitate urbană prin reorganizarea instituțională și înființarea 

compartimentului PMUD la nivelul municipiului Baia Mare, și a orașelor Baia Sprie și Tăuții 

Măgherăuș 

- Realizarea de investiții în sistemele de e-ticketing, managementul parcului și 

prioritizarea mijloacelor de transport în intersecții, ca si instrumente de creștere a atractivității 

transportului public, de creștere a capacității operaționale si de management a serviciilor 

oferite si de adaptare la cerere. 
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Analiza transportului public local

Perioada 2020/2019
(plus evoluția unor indicatori în perioada 2013 – 2020)

Baia Mare, 8 Iulie 2021



Veniturile din transportul public local în zona metropolitană au înregistrat scăderi în anul 2020 față de 2019 pe toate elementele, ceea 
ce a determinat creșterea compensației de serviciu public. Astfel, veniturile din bilete și abonamente au înregistrat scăderi cu 50%, din 
cauza reducerii drastice a numărului de utilizatori, iar gratuitățile și facilitățile acordate elevilor și altor categorii sociale s-au redus cu 
58% din cauza închiderii activității școlare și a restricțiilor de circulație impuse de autorități, ceea ce a determinat creșterea 
Compensației pentru Obligația de Serviciu Public acordată de la bugetele locale operatorului cu circa 136%.
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Mai jos prezentăm o analiză detaliată privind veniturile la nivelul anului 2020, în care sunt înregistrate scăderi pe toate planurile cu circa 
50% față de anul 2019, singura creștere de venituri înregistrată în anul 2020 fiind cea din facilitățile acordate de stat elevilor prin 
unitățile de învățământ, în urma modificării Legii nr. 1/2011  a educației naționale prin O.U.G. nr. 70/2020, ponderea acestor facilități în 
total venituri aferente anului 2020 fiind nesemnificativă (2,54%).
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Cheltuielile materiale și financiare au scăzut în anul 2020 față de 2019, iar cheltuielile brute cu munca 
vie au crescut cu 6,57%. Per total cheltuielile brute au crescut cu circa 1%, însă în urma acordării de 
către ANOFM a unor subvenții pentru șomaj tehnic, cheltuielile nete au scăzut cu circa 4%.
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Numărul mediu de angajați ai operatorului de transport public de călători a scăzut în anul 2020 cu 20 
de posturi (5,71%) față de anul 2019, din cauza ieșirii la pensie a unor angajați, locurile de muncă 
eliberate nemaifiind ocupate din cauza scăderii prestației datorate pandemiei de COVID 19.
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Din analiza evoluției kilometrilor efectuați de operator, observăm o scădere în anul 2020 față de 2019 
cu 536.000 km (13,61%). Scăderea parcursului este cauzată de reducerea numărului de curse în 
perioada stării de urgență și a stării de alertă declarate din cauza pandemiei de COVID-19.
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Analiză comparativă a kilometrilor parcurși în 2020 față de 2019

3.938.365

3.402.359

3.100.000

3.200.000

3.300.000

3.400.000

3.500.000

3.600.000

3.700.000

3.800.000

3.900.000

4.000.000

2019 2020

kilometri parcursi

kilometri parcursi



Constatăm o scădere a veniturilor din diferențe de tarif (facilități și gratuități la transportul în comun) în anul 2020 față de anul 2019, cu 58%, din cauza restricțiilor impuse de autorități în 
timpul pandemiei de COVID-19, precum și o scăderea de venituri din bilete și abonamente cu 50%, cauzată de scăderea numărului de utilizatori din cauza pandemiei și de stabilirea de 
către Municipiul Baia Mare a unor abonamente valabile pe 3 luni, 6 luni și 1 an la prețuri mai mici decât media lunară, rezultând valori lunare mici cum ar fi de 12,5 lei/lună, în raport cu 
un abonament lunar de 65 lei  (valabil în anul 2020). Acest fapt ce a dus la creșterea compensației de plată cu 112% în anul 2020 față de 2019.
Per total, Compensația pentru Obligația de Serviciu Public (compusă din diferențele de tarif și compensația de plată) a crescut în anul 2020 față de 2019, cu 34%. 
Menționăm că reducerea echivalentă a numărului de curse cu scăderea utilizatorilor nu era posibilă din cauza obligațiilor impuse de autorități de a asigura distanțarea socială în 
mijloacele de transport în comun.
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Relația dintre venituri din bilete, abonamente și diferențe de tarif și compensația pentru obligația de 
serviciu public
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Analizând evoluția costului/ km în Zona Metropolitană Baia Mare, medie care include și mijloacele de transport din Municipiul Baia 
Mare (troleibuz, autobuz urban, autobuz mixt), observăm o creștere în anul 2020 cu 3,47%. Totuși, constatăm că în raport cu anii 2017 
și 2018, costul/ km în anul 2020 a fost mai mic.
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Din analiza costului/ km înregistrat de operator în anul 2020, față de costul estimat în cadrul Contractului de delegare a gestiunii 
serviciului, constatăm că acesta se încadrează în estimări, înregistrând un cost/ km total mai mic cu 0,09 lei/km (1%) față de cel estimat.
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Analiza transportului public local

Per. ian – mai 2021 (după relaxarea restricțiilor impuse de pandemia de COVID-19)

vs.

Per. ian – mai 2019 (perioada anterioară pandemiei de COVID-19)



În perioada ian-mai 2021 față de aceeași perioadă din 2019, observăm că se menține scăderea veniturilor cu circa 50%. O creștere de 
venituri a fost înregistrată în cazul gratuităților la transportul public local acordate elevilor din învățământul preuniversitar, care se 
decontează de la bugetul de stat, prin transfer, către unitățile administrativ-teritoriale, ponderea acestor facilități în total venituri 
aferente anului 2021 fiind de 6,38%.
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Analizând evoluția Compensației pentru Obligația de Serviciu Public, constatăm că se menține scăderea veniturilor din diferențe de tarif (gratuități și facilități) cu circa 60% 
în perioada ian-mai 2021 față de aceeași perioadă a anului 2019, iar compensația de plată înregistrează o creștere cu circa 120%.
Per total, Compensația pentru Obligația de Serviciu Public înregistrează o creștere cu 40%.
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Prestația în kilometri parcurși este în continuare în scădere, fiind mai mică cu 8% în perioada ian – mai 2021, față de perioada similară 
din anul 2019, din cauza restricțiilor menținute pe perioada stării de alertă.
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Costul / km înregistrează o creștere cu circa 5% în perioada ian – mai 2021, față de perioada similară din anul 2019, cauzată de
creșterea principalelor elemente de cheltuieli: combustibil, energie electrică, lubrifianți, piese, cheltuieli salariale brute.
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Analiza comparativă 20/19-indicatori de exploatare



Vă mulțumim!



Prezentare versiune draft

PMUD BAIA MARE si

ZONA METROPOLITANA

PROIECT: Planificare Strategică și
Implementarea de Proceduri pentru
reducerea birocrației în Municipiul Baia Mare 
și Zona Metropolitană Baia Mare



Cuprinsul prezentării

• Obiectivele PMUD

• Activităţi derulate pâna în prezent

• Concluzii

• Propunere de viziune

• Propunere portofoliu de proiecte

• La nivelul Zonei Metropolitane Baia Mare

• La nivelul municipiului Baia Mare





Activităţi derulate pâna în prezent

• Anchete Origine-Destinaţie

• Recensaminte automatizate de trafic

• Interviuri cu populatia, pe esantion reprezentativ

• Interviuri cu principalii angajatori

• Interviuri cu pietoni si biciclisti

• Masuratori ale vitezelor de parcurs

• Masuratori ale gradului de ocupare in mijloacele de TP

• Auditul statiilor TP



Activităţi derulate pâna în prezent
• Recensaminte automatizate de trafic

Masuratori complet automatizate

cu aparate radar

Recensaminte AM sau PM

42 de puncte de recensamant



Concluzii

• Cote modale

Faţă de PMUD Vers.I 2017:

Cota modala auto creste de la 48% la 51%

Cota modala pietonal scade de la 27% la 14%

Cota modala transport public creste de la 16% la 20%

Cota modala velo creste de la 5% la 11%



Concluzii

• Cote modale
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• Cote modale
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• Cote modale
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• Cote modale
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Concluzii

• Cote modale



Concluzii

• Infrastructura rutiera
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• Mobilitate auto
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Concluzii

• Mobilitate auto



Concluzii

• Mobilitate auto – raport debit/capacitate an de baza [2021]



Concluzii

• Mobilitate auto – raport debit/capacitate prognoza [2030]



Concluzii

• Mobilitate auto – nivel serviciu intersectii – an de baza [2021]



Concluzii

• Mobilitate auto – nivel serviciu intersectii – prognoza [2030]



Concluzii

• Infrastructura velo • Mobilitate velo
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Concluzii



Concluzii

• Infrastructura pietonala • Mobilitate pietonala
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Concluzii

• Parcari
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Concluzii

• Transport public

55%

45%

Sunteti multumit de calitatea serviciului 

de transport public Urbis ?

Da

Nu
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Concluzii

• Transport public

9,09%7,18%
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Pachet de 40 de proiecte integrate pentru

regenerare urbana in zonele de locuire colectiva

Se propun:

- Reducerea circulatiilor in interiorul incintelor

(reducerea capacitatii de circulatie, introducere

sensuri unice care sa interzica tranzitarea

incintei)

- Permite circulatie auto perimetrala

- Deservire cu transport public in arterele

perimetrale

- Spatiile interioare sunt transformate in spatii

de interes public, spatii verzi si locuri de joaca

pentru copii

- Plantarea de arbori, cresterea suprafetei de 

spatiu verde si cresterea capacitatii de 

rezilienta a orasului la efectele schimbarii

climatice

- Parcari subterane si etajate – calculate si

dimensionate in functie de numarul de 

autoturisme inregistrat in cartierul respective

- Dotarea spatiului public cu facilitati

suplimentare: supraveghere video, mobilier 

urban (cu functiuni smart-city), parcari

biciclete, statii bike-sharing













1. Modernizarea statiilor de imbarcare-debarcare calatori – inclusiv dotarea cu 

functii smart-city

2. Achizitia de material rulant ecologic - deservirea rutelor in zona metropolitana

3. Achizitie autobuze electrice – deservirea rutelor municipal (in cadrul proiectelor

integrate de mobilitate urbana)

4. Implementarea unui sistem modern de e-ticketing si informare calatori

5. Reorganizarea traseelor de transport public

6. Achizitia de material rulant ecologic de capacitate mica si medie - deservirea

rutelor in zonele de regenerare urbana si a centrului istoric

7. Implementarea unui sistem adaptiv de management trafic, cu prioritate pentru

transportul in comun, biciclisti si pietoni – extinderea sistemului implementat

POR 2014-2020





Va multumesc!

Feedback si propuneri: proiecte@fipconsulting.ro / radu.andronic@fipconsulting.ro
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